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Pneumatique. 

SOdfiTfi ANONYME DES PNEUMATIQUES DUNLOP r&idant en France (Seine), 

Demande le 23 mars 1965, k 16* 5 m 9 a Paris* 
Delivre par arret6 du 28 mars 1966. 
{Bulletin officiel de la Propriete industrielle, n° 19 de 1966.) 

{Brevet ^invention dont la delivrance a et6 ajournee en execution de f article 11, § 7, 
de la loi du 5 juillet 1844 modifiie par la loi du 7 avril 1902.) 



11 est connn quo lea pneumatiques a carcasse 
radiale ou sensiblement radiale et dont la bande 
de roulement est renforcee par une ceinturo oil 
frette peripherique possedent une moindre resis- 
tance au roulement que les pneumatiques de memes 
dimensions a carcasse croisee et ne possedant pas 
de ceiature. 

Pour cette raison, ila peuvent permettre d*attcin- 
dre des vitesses sensiblement plus elevees que cea 
demiera. On est toutefois limite dans ^utilisation 
de cet avantage, en raison de la nature xnerae de 
rensemble carcasse-ceinture. La ceinture est en 
eflet un anneau de grande rigidite, qu'elle soil 
constituee de materiatnc metaHiques ou textiles. 
La carcasse, au contraire, constituee par une ou 
plufiieurs couches de £ls sensiblement radiaux* est 
beaucoup plus deformable. On concoit des lors 
aieetnent que les zones voisines des bords de la 
ceinture, situees selon les par alleles de l'enveloppe 
pneumatique, constituent des zones de transition 
ou les efforts et contraintes ont une repartition 
tres inegale du fait qu*on passe brusquement d*une 
partie a grande rigidite : la ceinture, a une partie 
beaucoup moins rigide et plus aisement deforma- 
ble : la carcasse. 'Lors du mouvement de rotation 
du pneumatique, et par suite du passage des diffe- 
rentes sections meridiennes dans la zone d'impact 
avec le sol, les efforts dans les zones environnant 
les bords de la ceinture subissent des variations 
importantes qui sent d*autant plus nombreuees 
que la vl tease est plus grande. II en resulte des 
deformations rdativement gran des qui se succedent 
tres rapidement Quand la vitesse est suffisamment 
elevee, ces deformations se manifestent par Tappa- 
rition d'mi phenomene d'ondes stationnaires sur 
les fiancs de l'enveloppe. 

Des lors, du fait de Tenergie absorbee taut par 
les deformations des divers elements que par les 
phenomenes vibratoires qui en sont la consequence, 
la resistance au roulement croft rapidement des 



qu'une certaine vitesse est depaaaee. En outre, la 
variation rapid e des efforts Sieves, dans les zones 
de transition caxcasse-ceinture, cree tres rapide- 
ment un decollement des bords de la ceinture et 
des elements environnants. La mise hors de service 
de l'enveloppe se produit alors dans un tres court 
delaL 

Les but principaux de l'invention sont de retar- 
der l'appaxition des ondes stationnaires, de rednire 
l'accroissement de la resistance au roulement, de 
hitter contre le decollement de la ceinture, d'aug* 
menter ainsi les vitesses limit es perznises aux pneus 
et d'obtenir, par ce fait meme, une marge de secu- 
rity plus grande. 

A cet eifet, selon Pmvention^ on pro cede h un 
renforcement des zones du pneumatique environ- 
nant les bords de la ceinture a fin d'assurer une 
transition phis graduelle entre la ceinture 3 relati- 
vement rigide, et la carcasse, beaucoup plus souple. 

Un tel renforcement pent etre obtenu par incor- 
poration, dans lesdites zones, de bandes peripbe- 
riques, de preference formees de fils ou cables 
paralleled enrobes dans du caoutchouc, et qui peu- 
vent s'etendre plus ou moins loin dans les fiancs 
du pneumatique. 

Les bandes de renforcement peripheriques sont 
avantageusement disposees au-dessus de la carcasse 
du pneumatique et elles peuvent etre placees soit 
en dessous, soit en dessus de la ceinture et memo, 
le cas eche'ant, entre les diverses couches qui cons- 
tituent celle-ci. Elles peuvent s'etendre d'tm seul 
tenant d'un flanc a l'autre du bandage. On pent 
prevoir .plusienrs bandes de renforcement dispo- 
sees de facons diffe rentes. 

H est egalement possible d'associer auxdites 
bandes d*autres sortes d'elements de renforcement 
par exempts des bandes repliees en II autour des 
bords de la ceinture on de eertaines des couches 
de la ceinture, des bourrages de gomme, etc. 

La description qui va suivre en regard du dessin 
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annexe, donne a litre d'exemple non limit atif, fera 
bien comprendre comment 1'xnvention pent etre 
realise e, les particolarites qui ressortent taut du 
dessin que du texte faisant, bien entendu T partie 
de ladite invention. 

La figure 1 est une vue schematique en coupe 
par l'axe d'un pneumatique r en force conformement 
a l'lnvention. 

La figure 2 est une vue analogue d'une varianfe. 

La figure 3 est une vue partieHe developpee mon- 
trant rorientation des fils on cables constituant les 
bandes de renforcemeiit. 

La figure 4 est une vue analogue aux figures 1 
et 2 xnais representant une autre variante. 

Les figures 5 a 9 sont des vues schematiques 
montxant divers es autres vari antes de r enforce- 
ment. 

Dans les modes de realisation representes sur 
Ie dessin, le pneumatlque comports une bande 
de* roulexnent 1, une ceinture 2, une carcasse 3 
composee d'une on plusieurs couches de fils ou 
cables sensiblement radiaux passant sur des trin- 
gles 4, une epaisseur interne 5 de gomme et des 
gonunes de flancs 6. 

Le renforcement des zones environnant les bonds 
8 de la ceinture est obtenu au moyen de bandes 7 
formees de fils ou cables paralleled disposees peri- 
pberiquement de telle sorte qu'elles s'eumdent a 
!a fois dans les portions du pneumatique ou se 
trouve- la ceinture et dans les portions adjacentes 
des flancs. 

Les bandes de renforcemeiit sent disposees au- 
'des she de la carcasse 3 qu'elles recouvrent sur 
une IargexLT qui pent varier selon le degre de rigi- 
dite eomplementaire que Ton vent donner a la 
zone renforcee. 

Plusieurs dispositions sont possibles, dont les 
figures donnent quelques exemples ; 

Sur la figure 1, la bande de renforcement 7 est 
engagee entre la carcasse 3 et la ceinture 2; 

Sur la figure 2, la bande de renforcement 7a 
recouvre la ceinture 2; 

Sur la figure 4, deux bandes de renforcement 7 
et 7a, respect ivement disposees com me dans les 
exemples precedents, sont prevues. qui peuvent en 
outre presenter des largeurs differentes. 

Dans ces di verses van antes, la on les bandes 
de renforcement 7, 7a exercent une action de 
retreinte soit sur la carcasse seule, so it a la fois 
sur la carcasse et le bord dc la ceinture. Elles 
permettent d'eviter une discontinuite brutale au 
droit "des bords de la ceinture et elles assurent une 
transition plus gradueUe entre la forte rigid! te de 
la ceinture et ceOe beaucoup plus faible des flancs 
du pneumatique. 

En consequence 1' apparition des ondes station- 
n aires dont il a ete question precedemment se 



trouve retardee et ne se produira que pour des 
vttesses plus elevees. 

L'e^xperience montre que Paction de retreinte 
exercee par les bandes de renforcement 7, 7a est 
cFautant plus efficace que Tangle des fils ou cables 
constituent Iesdifes bandes, avec le plan equatorial 
du bandage, est pros faible. 

On pent evideanment cboisir tout angle approprie 
mais il semble preferable d'utiliser des angles d' en- 
viron 5 a 25° , les angles pouvant etre drfferents 
d'une bande de renforcement a la voisine soit d'un 
raeme cote, soit d'un cote a Tautrc du bandage. On 
peut adopter des dispositions symetriques ou dissy- 
metriques. 

La figure 3 montre one disposition simple pour 
ie cas de la variante de la figure 1. 

On reconnait : la carcasse 3 dont les fils ou 
cables sont sensiblement orthogonaux au plan Equa- 
torial E; les bandes de renforcement 7, placees 
sur la carcasse et dont les fils ou cables sont ici 
inclines symetriquement par rapport au plan E 
et la ceinture 2 qui sucmonte les bandes 7. 

L'invention s'applique aux pnenmatiques quelle 
que soit la nature, meialllque ou textile, des fils ou 
cables qui constituent la ceinture et la carcasse, 
la ou les bandes de Tenforcement pouvant, Ie eas 
ecbeant. etre eUes-memes constfruees en fils ou 
cables metafliques ou textiles. 

Les largeurs des bandes de renforcement peuvent 
varier et etre differentes d'une bande a l 1 autre et 
d'un cote k Tautre du pneumatique. On peut en 
outre utiliser des bandes s'etendant d'un Sane a 
Fautre du bandage et passant done sous la cein- 
ture, sur celle-ci ou entre ses differentes epaisseurs, 
lesdites bandes pouvant* Ie cas ecbeant, etre utili- 
sees en combinaison avec des bandes Iaterales du 
genre decrit plus bant, 

A fin de completer Faction des bandes de ren- 
forcement ou de retreinte 7, 7fl, on peut leur ad- 
join dre d'antres elements de renfort qui peuvent 
etre formes egalement de bandes de fils ou cables, 
enrobes de caoutcbouc et dont les fils ou cables 
sont. aussi. de preference, inclines de 5 A 25* 
environ sur Ie plan equatorial du bandage, rorien- 
tation pouvant ou non etre la zneme que celle des 
fils ou cables form ant les bandes de renforcement. 

Les figures 5 a. 9 montrent quelques exemples 
d' elements de renforcement de ce genre. 

Sur la figure 5. le bord de la ceinture 2 est 
recouvert d'une bande 10 de fils ou cables repliee 
en U. La bande de renforcement 7 passe sous la 
ceinture 2 et est commune aux deux flancs du 
pneumatique. La bande de renforcement laterale 
7a recouvre le brin superieur de la bande de ren- 
fort 10- La ceinture 2 comporte quatre couches 
dont deux sont obtenues par pliage d'une bande 
11 de fils ou cables paralleles enrobes de caou- 
tchouc 




Sur la figure 6, deux bandes la sont prevues, 
qui se renforcent mufuellement. Lea fils ou cables 
de ces deux bandes pea vent avoir raeme inclinaison 
ou des inclinaiaons differentes, par exemple de 
sens inverses, par rapport au plan equatorial du 
pneumatique. 

Sur la figure 7 la ceinture 2 comporte quatre 
couches et les bords de chaque paire de couches 
sont recouverts de bandes da renfort 10. La bande 
de renforoement ou de retxeinte la recouvre la 
bande 10 auperieuxe. 

Sur la figure 8, la ceinture 2 comporte quatre 
couches formeea par repli de bandes 11 de fils 
ou cables. La bande 11 Buperieure est munie d'une 
bande de reniort 10. Les bandes de xenforcement 
passent Tune, la, au-desatis de la bande 10, 1' autre, 
lb, entre la bande 10 el la double couche 11 infe- 
rieure. 

Selon la figure 9, on pent renforcer Faction de 
la ou des bandes de xetreinte 7, la en placant 
le long du bord de la ceinture 2 un bourrage 
de gomme 12 conatitue par un anneau a section 
triangulaire qui permet a la bande de reinforce- 
ment la de franchif progressivement le ressaut 
forme au bord de la ceinture. La gomme 12 doit 
presenter une bonne aherence avec les materiaux 
composant les elements : carcasse, ceinture et 
bandes de xenforcement, avec lesquels elle vient en 
contact II est preferable qu'eDe presents une 
grande resistance a la rupture. 

II va de soi que des modifications peuvent etre 
apportees aux modes de realisation qui viennent 
d'etre decrits, notamment pax aubstitution de 
moyens techniques equivalents, sans que Ton. sorte 
pour cela du cadre de la presente invention. 

RESUME 

Lb presente invention comprend notamment : 
Un pneumatique a. carcasse radiale ou sensible* 
ment radiate et a bande de roulement tenforcee 
par une ceinture, ledlt pneumatique comportant les 
particular! tes suivantes, prises separement ou eelon 
leura diverses combinaisons possibles : 

1° Les zones du pneumatique environnant les 
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bords de la ceinture sont r enforce es de facon a 
assurer une transition plus graduelle entre la cein- 
ture relativeroeut rigide et les flancs du pneuma- 
tique beaucoup plus souples; 

2° Le renforoement est obtenu a l'aide d'une 
ou plusieurs bandes peripheriques, disposers au- 
dessus de la carcasse dans les zones a renforcer; 

3° La ou les bandes peripheriques sont consti- 
tuees de fils ou cables par alleles enrobes dans 
de la gomme; 

4° Les fils ou cables de la on des bandes font, 
avec Pequateur du pneumatique, un angle d' envi- 
ron 5 A 25°; 

5° La ou les bandes peripheriques p assent entre 
la ceinture et la carcasse; 

6> La ou les bandes peripheriques passent entre 
les couches de la ceinture; 

7° La ou les bandes peripheriques passent au- 
dessus de la ceinture; 

8° La ou les bandes peripheriques sont late- 
rales; 

9° La ou les bandes peripheriques s'elendent 
d'un flanc a Fautre du pneumatique; 

10° A la ou aux bandes peripheriques sont asso- 
cies des elements de renfort complemented res ; 

11° Les Elements de renfort complementaires sont 
constitues par des bandes de fils ou cables paral- 
leles enrobes dans de la gomme, repliees autour 
des bords d'au morns certaines des couches formant 
la ceinture; 

12° L'orientation, par rapport au plan equato- 
rial ou pneumatique, des file ou cables composant 
les elements de renfort complementaires est du 
meme ordre de grandeur que celle des tils ou cables 
des bandes de renforoement; 

13° Un bourrage de gomme est prevu le long 
du bord de la ceinture, a rextexieur de celle-ci, 
pour permettre a la ou aux bandes de lenforce- 
ment de franchir progresBivement le ressaut forme" 
au bord de ladhe ceinture, 

SOGEfiTfi ANONYME DES FNEOMATIQUES DUNLOP 

Far procuration : 
J. Cabanova (Cabinet Ahmbr&aot jeim*) 
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